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Association Nationale Classe Cormoran

Regles de Classe

Esprit de la Classe Cormoran

Le Cormoran est un dériveur lesté, né en baie de Morlaix, dont les origines remontent a 1922.

Il a été congu pour le plaisir de tous, régatiers, pécheurs ou promeneurs, jeunes ou
expérimentés.

Sa robustesse, ses qualités marines, son faible tirant d’eau et sa facilité d’échouage en font un
bateau polyvalent, facile d’utilisation, aussi bien adapté a la balade qu’a la régate sur des plans
d’eau variés.

Pendant plus d’un siecle, le dynamisme et I'esprit de la classe ont permis a ce petit bateau de
conserver son caractere traditionnel, son charme et son attrait.

Malgré son age, la flotte de Cormorans s’affronte toujours en régates et court tous les ans un
championnat de France sous I’égide de la FFV.

Cela est possible grace aux regles de classe établies sur le principe de la jauge a restrictions.

Elles ont permis au bateau d’évoluer et se moderniser tout en conservant des performances
suffisamment proches pour que le résultat des régates dépende en premier lieu de I’'habileté de
I’équipage.

La construction est libre a I'intérieur des limites fixées pour les coques, appendices, disposition
du cockpit, espars, voiles, gréement et accastillage de fagon a permettre une certaine
personnalisation du bateau, facteur d’intérét pour son propriétaire.

Tout propriétaire de Cormoran s’engage a respecter et maintenir la conformité de son bateau
dans I’esprit de la classe Cormoran.
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SIGLES UTILISES / GLOSSAIRE

World Sailing

Office 401, 4th Floor
3 Shortlands
London

W6 8DA

United Kingdom

FFV : Fédération Francaise de Voile

17 rue H.Bocquillon - 75015 Paris

Tel : 01 40 60 37 00

ANCC : Association Nationale Classe Cormoran
Association Nationale Classe Cormoran

5 rue Francois de Kermenguy
29660 Carantec

PUBLICITE
Les régates se courent en catéegorie A de World Sailing.

Afin de préserver le caractere authentique de la classe Cormoran la publicité sous toute ses
formes n'est pas autorisée en navigation.

La classe Cormoran est toutefois ouverte a proposition lorsque les bateaux sont au mouillage
ou a quai.

PROTECTION DU TYPE

Le Cormoran se caractérise par une coque en forme, ouverte et creuse, quille longue, safran
sous voUte articulé par rapport au bord de fuite du lest, il est gréé en sloop houari dont la voile
d’avant s’amure sur un bout dehors.

Pour garantir la protection du type les présentes regles s’imposent au Cormoran.

En interprétant les regles de classe, il convient de se référer a I’esprit dans lequel le reglement
a été établi plutét qu’a la lettre de la regle.

Toute caractéristique contraire a I'intérét général de la classe peut étre déclarée illégale par le
comité directeur, garant de I’esprit de la classe.
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APPLICATION DES REGLES DE CLASSE

Chaqgue fois que les mots "regles de classe" sont utilisés, ils désignent le présent texte, les
avenants, les schémas, plans et spécifications en annexe.

MODIFICATION DES REGLES DE CLASSE :

Tout membre de |'association propriétaire et a jour de sa cotisation peut proposer une
modification des regles de classe selon la procédure décrite dans I'annexe N°1 : "Procédure de

modification des regles de classe".

Une modification qui toucherait la protection du type définie plus haut recevrait
systématiquement un avis défavorable

INTERPRETATION DES REGLES DE CLASSE :

Une question sur l'interprétation d’une régle de Classe, doit étre formulée par écrit au président
de la Classe.

La procédure d’examen de la demande est décrite en annexe N°2 "interprétation d’une regle
de Classe".
DEMANDE VERIFICATION :

Pour prévenir toute polémique, un propriétaire de Cormoran qui constaterait un contournement
des regles de classe doit réclamer aupres de la Classe.

A cette fin il remplit le formulaire : annexe N°3 "Demande de vérification" et le transmet au
président de la classe Cormoran.

La procédure d’examen de la demande est décrite en annexe N°2 "interprétation d’une regle
de Classe".
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ADMINISTRATION

L’autorité administrant la classe est I’Association Nationale Classe Cormoran.
Un comité directeur est élu par les membres de I'association au sein duquel est désigné un
bureau et un comité technique.

COMITE TECHNIQUE :

Le comité technique est présidé par le mesureur de la classe.

Le comité technique émet des avis a la demande du comité directeur.

CONSTRUCTEURS

Le Cormoran peut étre construit librement par tout constructeur professionnel ou amateur.
Chague mise en chantier doit obligatoirement faire |'objet d'une déclaration préalable aupres
de la classe selon le formulaire en annexe N°5 "déclaration de mise en chantier".

CERTIFICAT DE JAUGE

Pour gu’un bateau puisse étre admis a courir dans la classe Cormoran, il doit é&tre muni d’un
certificat de jauge valide délivré par I’Association Nationale de Classe, au nom du propriétaire.

Pour obtenir un certificat de jauge, le propriétaire doit demander a I’Association Nationale
Classe Cormoran de mesurer le bateau son équipement et ses voiles.

A cette fin le propriétaire remplit le Formulaire N°3 "demande de vérification/mesure" et le
transmet au président de la classe Cormoran.

Tout contournement de la regle ou de I'esprit de classe sera porté a la connaissance du
président de la Classe par le Mesureur pour arbitrage.

Un bateau non conforme ou un bateau en cours d’arbitrage sur sa conformité ne peut pas
obtenir de certificat de jauge.

Le numéro est attribué une fois le bateau déclaré conforme par le mesureur de la classe.

Un jaugeur ne peut pas mesurer un bateau dans lequel il a des intéréts.

CHANGEMENT DE PROPRIETAIRE :

Le changement de propriétaire rend caduc le certificat de jauge.
Le nouveau propriétaire doit demander a I’Association Nationale Cormoran le re-jaujeage de
son bateau afin de délivrer un nouveau certificat.

A cette fin le propriétaire remplit le Formulaire N°3 "demande de vérification/mesure" et le
transmet au président de la Classe Cormoran.
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MODIFICATIONS REPARATIONS :
Les modifications ou réparations sont effectuées sous la responsabilité du seul propriétaire.

I’ANCC n’atteste que de la conformité aux seules regles de classe a I’exception de toute autre
(Normes, réglementation, sécurité, etc).

Toute modification importante effectuée sur un bateau ou ses équipements (coque, lest, safran,
dérive, espars ,...) doivent faire |'objet d'une déclaration a I’Association Nationale Cormoran.

A cette fin le propriétaire remplit le Formulaire annexe N°5 "Déclaration de mise en chantier/
modification" et le transmet au président de la Classe Cormoran.

A la fin des travaux le propriétaire remplit le Formulaire N°3 "demande de vérification/mesure"
et le transmet au président de la Classe Cormoran.

Le remplacement d’équipements du type coque, lest, safran, dérive, espars, voiles, ... doit étre
fait conformément aux regles de Classe a la date de remplacement.

Avant toute utilisation en régate, les voiles remplacées doivent étre mesurées par un jaugeur
agréé et identifiées comme appartement au bateau.

VERIFICATION DE JAUGE :

Un bateau, ses voiles, son équipement peuvent étre controlés a tout moment a la discrétion de
la FFV, de I’Association Nationale Classe Cormoran, du Comité de Course, par un jaugeur
agréé.

DEROGATIONS / ANTERIORITE

Compte tenu de la vie de la classe depuis plus d’un siécle les Cormorans anciens n’ayant pas
subi de modification et ne respectant pas les présentes régles mais ayant été jaugés comme
Cormoran demeurent éligibles au certificat de jauge.

Dans le cas ou un bateau sous dérogation présenterait un avantage significatif en course, le
comité directeur de la Classe Cormoran se réserve la possibilité d’exiger la mise en conformité
aux regles de classe en vigueur ou I'application de mesures compensatoires acceptées par la
majorité des membres.
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CONSTRUCTION

COQUE

La coque peut étre construite dans les matériaux suivants uniqguement :
bois ou composite, fibre de verre ou naturelle / polyester ou époxy.

Bois : construction a franc bord, bois moulé ou lattes jointives collées stratifiées (strip
planking).

Echantillonnages :

Bois classique : épaisseur minimum du bordé plus membrures : 14 mm

Bois moulé ou strip-planking : épaisseur minimum du bordé : 12 mm

Pont : contreplaqué ou sandwich composite.

Formes : La coque doit étre en forme, a lest long, gouvernail sous vodte articulé sur le bord de
fuite du lest, lest extérieur, dérive pivotante.

Dimensions

Longueur maximum : 4,50 m non compris le liston couvre-joint pont/coque du tableau arriére si
son épaisseur est inférieure a 25 mm et la bande molle ou jonc d’étrave des bateaux en bois si
le rayon ou I’épaisseur est inférieure ou égale a 15 mm.

Largeur : minimum : 1,80 m — Maximum : 2,00 m

Largeur du tableau arriere : 1,25 m maximum

Tirant d’eau :

Dérive haute : minimum 0,40 m ; maximum : 0,60 m

Dérive basse : maximum : 1,20 m

Franc-bord minimum : 0,40 m

Largeur minimum du passavant : 0,20 m.

La ligne de flottaison de référence est la ligne relevée bateau armé, prét a naviguer, sans
équipage. Cette derniere est matérialisée par le constructeur de fagon pérenne a mi-longueur,
de chaque bord de la coque.

Les ceuvres vives situées dans la zone de déplacement de I’équipage (espace a I'aplomb du
hiloire) sont protégées par un plancher posé sur les varangues qui n'assure aucune étanchéité
avec la coque.

Les éléments : planchers, espars, poids correcteurs, doivent porter le numéro de voile de fagon
indélébile et le mesureur de la classe doit y apposer sa signature.

Poids minimum de la coque : 430 kg.
Pesée selon protocole Annexe 9
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DERIVE ET LEST
Dérive :

De type pivotante autour d’un axe traversant le lest a 50 mm minimum au-dessus de la surface
d’échouage.

La dérive est découpée dans une tole d’épaisseur maximum 10mm.

Le poids maximum de la dérive est de 45kg
Matériaux : Acier ou Inox,

Les Chanfreins sont autorisés.
Une butée mécanique doit étre disposée pour garantir le tirant d’eau conforme, dérive basse.
Lest

Forme générale : lest long allant de I'avant a |'arriére de la quille de forme quadrilatére dont la
partie arriere ne peut étre inférieure a 42mm de hauteur x 50mm de largeur.

Les faces inférieures et supérieures sont rectilignes, les 2 faces latérales doivent étres
verticales.

Le lest peut étre profilé sur 1 m de longueur depuis son avant.
Poids minimum : 120 kg Maxi : 150kg.

Matériau : fonte ou autre metal présentant la méme densité que la fonte £5%.

Le propriétaire doit fournir un certificat du fondeur ou du constructeur spécifiant le poids, la
matiére et la densité du métal utilisé. A défaut le propriétaire doit faire en sorte que le mesureur
puisse effectuer la pesée du lest avant la pose.

Safran

Sous vodte articulé par rapport au bord de fuite du lest.

Le safran ne doit pas dépasser la verticale du tableau arriére ni le point le plus bas de la quille.
Une piece de connexion est autorisée entre le lest et le bas du safran pour faciliter le
démontage.
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GREEMENT

Les espars, mat, pic, bdbme, bout dehors, tangon sont obligatoirement en bois.
lls peuvent étres creux a condition de respecter un collage en deux parties seulement.

En cas d’avarie les espars peuvent étre réparés par méthode traditionnelle (scarf).
La stratification des espars est interdite sauf sur le mat ou un placard anti-ragage de I’encornat

est autorisé sur une longueur maximum d’un metre. Les placards anti-ragage en cuir sont
autorisés sur les espars au niveau des portées.

Mat
Le mat ne comporte pas d’engoujure pour la Grand Voile.

La longueur maximale du mat est de 6,53 m hors tout y compris le tenon bois ou ferrure de
pied de mat.

L’emplanture du mat doit étre située "au plus haut"au niveau de la ligne de flottaison.

Le mat doit étre calé dans son emplanture latéralement et longitudinalement ainsi qu’au niveau
de I’étambrai.

Les réglages ne peuvent étre réalisés qu’avec des cales en bois et aucun réglage ne peut étre
effectué en cours de régate.

Béme
La bome est liée au mat par un vit de mulet a rouleau ou a ris, elle peut comporter une
engoujure pour la bordure de la grand-voile.

Sa section et longueur sont libres, La hauteur maximale du profil de la bome est de 120mm.

Le vit-de-mulet peut étre monté sur un rail d’une longueur maximale de 600mm, solidaire du
mat.

Pic
Le pic de section et de longueur libre doit comporter un encornat en bois et peu comporter
une engoujure pour la voile La hauteur maximale du profil du pic est de 80mm.

Bout-dehors

La distance maximale entre le bord supérieur de I’étrave et point d’amure de I'étai est de
600mm.

Tangon
Longueur maximum : 2,50 m. Gréé en s’appuyant sur le mat ou les drisses si ces dernieres
longent le mat. Les embouts et cloches de mat sont autorisés.
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GREEMENT DORMANT

Matériaux Libres, pas de réglage possible en navigation.

VOILURE
Matériaux :

Tissé et imprégné (Dacron )
Voiles en non tissé de type Kevlar, Mylar, etc... interdites.

Une fenétre en matériau transparent destinée a permettre la vision sous le vent est autorisée
dans chaque voile.
Cette fenétre ne peut excéder une surface de 0,5 M2 par voile

Superficies :
22 m2 maximum a répartir entre grand-voile et génois selon 3 standards :

- Type rouge : GV 14,50 m2, génois 7,50 m2, voile d’avant 6,00 m?
- Type noir : GV 14,00 m2, génois 8,00 m2, voile d’avant 6,40 m?2
- Type bleu : GV 13,50 m2, génois 8,50 m2, voile d’avant 6,80 m2.

Surface maximum de la grand-voile : 14,50 m2.
Surface maximum du génois : 8,50 m2.

Le point le plus élevé du gréement est situé a 8,50 m maximum au-dessus du pont.

Lattes de grand-voile :

4 lattes maximum.

Longueur maximum : 90 cm.

Dont une latte forcée autorisée.

Positionnée de fagon a ce que ni le point d’appui (cote pIC) Ni
I’extrémité de la latte (coté chute) ne soit posmonne a moins de
1200mm de la tétiere (voir dans annexe 7 "définition d’un coin de
voile")

Voiles d’avant

Une voile d’avant supplémentaire est autorisée en remplacement du génois, sa surface est
impérativement inférieure a 80% de la surface du génois. Elle peut étre équipée de deux lattes
de 150mm de longueur maximum, réparties de fagon égale sur la totalité de la chute.

Une régate ou une championnat ne peut étre couru qu’avec un seul jeu de voile.
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Marquages

Les emblemes de classe et le numéro attribué au bateau doivent figurer dans la grand voile
selon I’'annexe N°4 "Placement des marques dans les voiles".

Chaqgue bateau navigue en régate avec son jeu de voile jaugé et numéroté.

Emmagasineur

La présence d’'un emmagasineur est autorisée mais il doit étre entierement déployé en régate.

Asséchement

Le bateau ne doit pas étre auto-videur en course.
Sont autorisés pour I'assechement : Seau, écope, Pompe manuelle, éponge.

Nota : cet article sera éventuellement amendé par le résultat du vote des membres sur le sujet
"Utilisation de moyens d’assechement électriques en régate"

Flottabilité

Les caissons de flottabilité, pains de mousse, dispositifs gonflables, destinés a garantir la
flottabilité de la coque en cas d’entrée d’eau doivent étres conformes a la réglementation en
vigueur.

Néanmoins la Classe recommande un volume minimum de flottabilité de 350 litres.

Ligne de mouillage

La ligne de mouillage doit étre adaptée pour une tenue correcte du bateau par beau temps
Ancre classique 4kg + 4 M de chaine + cablot de 20m

Ou

Un mouillage constitué d’une ancre légere certifiée pour un bateau de 6M avec 30 m de
cordage de mouillage plombé. Le poids minimum du mouillage ne pourra étre inférieur a 4,2Kg.
CONDITIONS REQUISES EN REGATE

Pour maintenir I’esprit traditionnel de la classe les équipements électroniques et électriques
sont interdits a I’exclusion de la VHF et d’un chronometre.

Aucun départ de régate ne peut étre donné si les conditions de vent dépassent 20 nceuds
établi.

L’équipage est constitué de deux ou trois équipiers.
L’ensemble des manches d’une régate doit étre couru avec le méme équipage.
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L’équipage doit avoir les jambes a I'intérieur du bateau. Seules les sangles de rappel sont
autorisées.
Tout autres dispositifs tels que trapeze, espars, harnais, ballasts sont interdits.

SANCTIONS

Sur signalement du comité technique les manguements peuvent entrainer la suspension du
certificat de jauge a titre provisoire ou définitif par le comité directeur.

Il ne peut étre rétabli tant que le manquement n’a pas été corrigé et présenté au mesureur de la
classe.

Les manquements graves pourront étres signalés a la commission centrale d’arbitrage de la
fédération francaise de voile au méme titre que toutes les infractions constatées en

compétition.

Les coureurs doivent vérifier le statut du certificat de jauge de chaque Cormoran en consultant
le site internet de la classe : https://ancCormoran.org/la-liste-des-Cormorans/

Chaque club organisateur de régate est incité a faire de méme.

ANNEXES

N° Titre Version

Annexe N°1 "Modification des régles de classe" 2515401D
Annexe N°2 "Interprétation des regles de classe" 2515402C
Annexe N°3 "Demande de vérification/mesure” 2515403D
Annexe N°4 "Placement des marques dans les voiles" 2515404D
Annexe N°5 "Déclaration de mise en chantier / Modification" 2515405C
Annexe N°6 "Certificat de Jauge" 2515406C
Annexe N°7 "Mode Opératoire de Mesure des Voiles" 2515407C
Annexe N°8 "Fair Play" 2515408C
Annexe N°9 "Protocole de pesée" 2515409D
Annexe N°10 "Formulaire mesure" 2515410C

Version : progression dans I’ordre alphabétique de I'indice A...B...C...etc.



Annexe N°1

Association Nationale

CORMORAN

Proposition de modification des régles de classe :

Une proposition de modification des Regles de Classe doit étre transmise par
écrit au président de 'ANCC. Cette proposition doit étre documentée.

Le Président informe le Comité Directeur qui saisit le Mesureur de la Classe
pour étude et avis.

Lorsque le Mesureur de la Classe a rendu son avis au Comité Directeur, ce
dernier apprécie la pertinence de la proposition. En cas d’approbation, la
proposition de modification accompagnée de I'avis du Mesureur de la Classe
est soumise, alors pour information et commentaires a I'ensemble des
membres.

Passé un délai de trois mois, la proposition de modification définitive est
soumise aux vote des membres, a jour de leur cotisation, par tout moyen.

Le vote s’effectue par correspondance a bulletin secret.

Le dépouillement est assuré par le secrétaire général assisté d’au moins
deux scrutateurs volontaires non membres du comité directeur et n’étant pas
a l'origine de la proposition de modification.

Pour que la modification soit acceptée la majorité plus une voie est requise,

La modification, si adoptée est transcrite dans un avenant annexé aux regles
de classe par le mesureur de la classe et tracée a la fin du document (date
AGE, résultat du vote ...)

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 25154010


MBPFD
Projet


Annexe N°2

Association Nationale

CORMORAN

"Interprétation des regles de classe”

Une demande d’interprétation des regles de classe peut étre transmise par
ecrit, sur papier libre, au président de ’ANCC par tout membre de
I’association a jour de sa cotisation.

Cette demande doit étre documentée : seules les piéces attachées a le
demande seront prises en considération.

Le Président informe sans délai le Comité Directeur et le Mesureur de la
Classe.

Le Comité Directeur rend décision sous deux semaines maximum.

La décision est diffusée au demandeur et a I’ensemble des membres et
disponible sur le site internet de la Classe Cormoran.

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 25154020


MBPFD
Projet


Annexe N°3

Association Nationale

CORMORAN

"Demande de vérification"”

Cette demande de vérification peut étre adressée, sur papier libre, au
président de la Classe par tout membre de la classe Cormoran a jour de sa
cotisation pour faire mesurer son bateau ou celui d’'un autre membre de la
Classe.

Si la demande de vérification concerne un autre bateau que celui du
demandeur elle doit s’appuyer sur un point précis des regles de classe et étre
documentée. Seules les pieces aftachées a la demande seront prises en
consideération.

Des réception de la demande, le Président transmet la demande au
mesureur de la Classe qui procédera a la vérification.

La vérification une fois réalisée, le mesureur de la classe confirmera ou
suspendra immédiatement le certificat de jauge du bateau vérifié et informera
le Comité Directeur de sa décision.

La décision sera validée par le Comité Directeur et diffusée au demandeur, a
I’ensemble des membres ainsi que sur le site internet de la Classe
Cormoran.

Charge au propriétaire du bateau suspendu de présenter a nouveau son
bateau au mesureur de la Classe dans les meilleurs délais.

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 25154030


MBPFD
Projet


Annexe N°4

Association Nationale

CORMORAN Placement des marques dans les voiles

1200 maxi

1200 maxi

L’embléme officiel de la Classe
Cormoran (fichier disponible sur le
site de la Classe Cormoran) est
disposé sur les deux faces de la
Grand voile, dos a dos, axe median Pic
conformément au schéma.

Latte N°4

~ 106 axe median Pic

Le bec du Cormoran doit étre
orienté vers 'avant.

Latte N°3

300mm ~+10%

Le numéro de voile
devra étre dimensionné et
positionné conformément au fredigioge,. = . ol Oipies - —
schéma.
Latte N°2
Le numéro de voile sera apposée de
chaque coté de la Grand Voile au
dessus de la base du pic.

Les caracteres du numéro de voile
seront réalisés dans une couleur
contrastante avec la couleur de la
voile.

Latte N°1

_

Fenetre 0,5M2 Maxi

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 25154040


MBPFD
Projet


Annexe N°5

Association Nationale DECLARATION DE MISE EN CHANTIER / MODIFICATION
CORMORAN

(Rayer la mention inutile)

NOMDUNAVIRE : ...t Numéro de voile (modification) : ................
INOM AU PrOPIIBLAIIE : ... e e e et ettt ettt ettt ettt et a et e aaaans
ArESSE POSTAIE ...
AdressSe Mail : .........ceoneee e Téléphone : ........c.coovviviiiiiiiiiiiiinnn,
(0] 0 YV I =1 = S
Nom du correspondant pour 1a CONSITUCHON © .......... .o
AQIrESSE POSTAIE © ... s
AdreSse Mail i ..o Téléphone : ..........ccovvviiiiiiiiiiiiannn,
Date prévue de pose de laquille : .................... Date prévue de présentation a la jauge : ......................
PLAN DU CORMORAN : ..., Architecte /Concepteur : ..................c.cevvvvrvunnn..
(Si nouveaux plans, merci de les joindre a votre déclaration)

Type de Construction : Bois, Polyester (Rayer la mention inutile)

Mode de construction bois : Traditionnel, Bois Moulé, Lattes Jointives (Rayer la mention inutile)

MODIFICATION PREVUE (Décrire la modification et joindre tous documents utiles a la compréhension des travaux envisagés) .

Date et signature + Tampon du chantier : Date et signature :
Le Chantier de Construction Le Propriétaire

Nota : La présente déclaration de mise en chantier / modification d’un voilier de la série des Cormoran doit
étre établie préalablement au début de construction. Elle engage les signataires a réaliser / modifier et
présenter a la jauge un bateau conforme aux régles de classe a la date de présentation a la jauge.

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francgois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 2515405C



annexe N°7 "Mode Opératoire de Mesure des Voiles

Mesures de la grand-voile

1) Mode Opératoire

1,1) Mesurer les longueurs de guindant de mat (m), de pic (a), de la diagonale (d),

Association Nationale

bordure (b) et de chute (¢) en mm CORMORAN

Bien étendre la voile sur une surface plane.

La voile est maintenue tendue par 4 points fixés sur la surface et passant dans les

ceillets des points d'encornat, de pic, d'amure et d'écoute car il est nécessaire de faire disparaitre les plis
de la voile avant de prendre une cote. S'il n'est pas possible de percer le sol, la voile est maintenue
tendue par 2 opérateurs placés aux extrémités du coté a mesurer. Avec cette méthode, il est difficile
d'exercer une tension constante.

-pour mesurer correctement les fléches, la voile est maintenue au sol uniquement par les points d'écoute
et d'encornat.

Les points des coins de voile sont définis comme l'intersection des tangentes aux bords de la voile (cf. les
schémas A, B et C et D de la feuille de relevés page 3) comme le montre la photo 1 ci-apres. Il est
nécessaire d'utiliser deux regles plates de longueur suffisante, posées le long des bords de la voile pour
trouver ces points fictifs.

4 |attes d'une longueur maxi de 900 mm sont autorisées.

Photo 1 : définition d'un coin d'une voile.

Il n'est pas possible de garantir une cote au mm prés pour les mesures de longueur de plusieurs métres.
Les arrondir a 5 mm prés pour les guindants, diagonales, encornats chutes et bordures.

Photo 2 : |a voile est maiintenue tendue par des poingons. Le point de mesure est trouvé a l'intersection des 2 lattes prolongeant
la chute et la bordure.
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1,2) Mesurer les fleches maxi de la bordure (fo), du mat (fn) et de la chute (fc)
Les fleches maxi de bordure (f») et du méat (fn) sont mesurés la voile toujours tendue.

Pour mesurer la fleche de chute (fc), décrocher le point d'amure, le superposer au point d'écoute.
Maintenir sur le plancher le pli obtenu et y ramener le point d'amure. Mesurer.

Photo 3 : préparation de la voile pour la mesure de la fléche de chute

Photo 4: mesure de la fleche de chute

Surface Maxi des couples de woiles
Type rouge : GV 14,50 m2,génois 7,50 m?, foc 6,00
Type noir: GV 14,00 m?, génois 8,00 m?, foc 6,40
Type bleu : GV 13,50 m?, génois 8,50 m?,foc 6,80 r
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2) Feuille de relevés

Association Nationale

CORMORAN

‘\
N
&

B) Pt
d'encornat

mm

Bordure (b) mm

C) Ptd'amure

D) Pt d'ecoute
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ASSOCIATION NATIONALE CORMORAN
Mesures des voiles d'avant

1) Mode Opératoire

ale

1,1) Mesurer les longueurs de guindant (g), bordure (b) et de chute (¢) en mm

Assoc
CORMORAN

Bien étendre la voile sur une surface plane.

La voile est maintenue tendue par 3 points fixés sur la surface et passant dans les
ceillets des points de drisse, d'amure et d'écoute car il est nécessaire de faire disparaitre les plis de la
voile avant de prendre une cote. S'il n'est pas possible de percer le sol, la voile est maintenue tendue par
2 opérateurs placés aux extrémités du cété a mesurer. Avec cette méthode, il est difficile d'exercer une
tension constante.

Les points des coins de voile sont définis comme l'intersection des tangentes aux bords de la voile (cf. les
schémas A, B et C de la feuille de relevés page 3) comme le montre la photo 1 ci-dessous. Il est
nécessaire d'utiliser deux régles plates de longueur suffisante, posées le long des bords de la voile pour
trouver ces points fictifs.

,_?

e

Photo 2 : matérialisation du point d'intersection par une punaise

Il n'est pas possible de garantir une cote au mm prés pour les mesures de longueur de plusieurs métres.
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Les arrondir a 5 mm prés pour les guindants, chutes et bordures.

1,2) Mesurer les fleches maxi de la bordure (fy) et de la chute (fc)
La fleche de bordure (f») est mesurée la voile toujours étendue a plat.

Pour mesurer la fleche de chute (fc), décrocher le point d'amure, plier la voile longitudinalement (2 plis)

comme montré sur la photo 3 ci-dessous. Mesurer.

Photo 3 : préparation de la voile pour la mesure de la fléche de chute (fc

Re

\ = ARk
photo 4 : mesure de la fleche de chute

Surface Maxi des couples de wiles
Type rouge : GV 14,50 m2,génois 7,50 m?2, foc 6,00
Type noir: GV 14,00 m?, génois 8,00 m?, foc 6,40
Type bleu : GV 13,50 m?, génois 8,50 m?, foc 6,80 nr
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2) Feuille de relevés

Association Nationale

CORMORAN

schéma A

Bordure (b) mm

schéma B schéma C
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Annexe N°9

Association Nationale

CORMORAN

PROTOCOLE DE PESEE

Cormoran N° s
Nom du bateau S
Propriétaire ou ReprésSentant ...
Lieu s
Date et Heure S

La pesée s’effectue avec : La pesée s’effectue sans :

- coque séche - accastillage facilement déposable

- bout dehors - espars

- lest - gréement courant ou dormant

- dérive et gouvernail montés - voiles

- réserve de flottabilité - équipement de sécurité

- planchers - apparaux de mouillage

- piéces d’accastillage fixées de maniére
permanente a la coque
- poids correcteurs

Relevé de poids :

Poids mini : 430 Kg Poids releve PPN
Poids du Iest (Si CONNU)  .......ovveiiieiiiiiie e

Poids Correcteurs (maxi 30 Kg)

Poids Correcteurs Existants e
Modification Poids COIrreCteUrs (/=) . .onee e et
OB SEIVALIONS oo
Date et signature : Date et signature :

Le Mesureur Le Propriétaire ou son représentant

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francgois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 2517509D



Annexe N°8

Association Nationale

CORMORAN

"Fair Play"

Régate : fautes et réparation

La volonté de la classe est de faire appliquer systématiquement dans les instructions de
course, la modification de la RC V 44.1 qui remplace la pénalité de deux tours (720° par
une pénalité d’un seul tour (360°).

Le Fair Play est I'’élément le plus important de nos régates, notre véritable valeur sur I'eau
ne peut étre appréciée que si I'on a respecté toutes les régles :

- Lorsque I'on commet une faute, on répare.

- Si quelgu’un nous fait une faute, un simple "protest" doit suffire, et la course se
poursulit :

- S’ily a désaccord il ne faut pas hésiter a réclamer devant le jury et ainsi tout le monde
apprendra quelque chose a la fin de cet éveénement.

Un bateau non prioritaire doit se maintenir a '’écart d’'un bateau prioritaire, et ne pas le
géner : Babord-Tribord, au vent-sous le vent ... etc.

Engagement aux marques :

La zone d’engagement aux marques est un rayon de trois longueurs autour de celle-ci, les
Cormoran, mesurant 5,10 m hors tout la distance d’engagement est donc de environ 15
m. Le premier bateau entrant dans la zone d’engagement est donc prioritaire.

Association Nationale Classe Cormoran

Association déclarée a la sous-préfecture de Morlaix, le 13 avril 1992 sous le numéro 3575
Affiliée a la Fédération Frangaise de Voile depuis le 21 novembre 2011

5 rue Francois de Kermenguy 29660 CARANTEC - contact@anccormoran.org 25154080



